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SuNuUsS

insanin ve onun iirettigi mal ve hizmetlerin cesitli araclarla
bir yerden baska bir yere tasinmasi olarak tanimlanabilecek ula-
sim, insanoglunun tarih sahnesine c¢iktigindan itibaren en onemli
faaliyet alanlarindan birisi olmustur. Baslangicta egitebildigi hay-
vanlarin, daha sonra ise insa edilen gemilerin, bilimdeki gelisme-
lerin neticesi ortaya ¢ikan elektrikli makinelerin giiciinden yarar-
lanan insanlik, daha fazla is ve emtianin uzak mesafelere tasinabil-
mesini saglamistir. Bu siire¢ yukarida bahsedilen araclarin daha
kolay ve ucuz bir sekilde seyriiseferini temin edecek ulasim sistem-
lerinin kurulmasini da beraberinde getirmistir. Ulasim zaman ice-
risinde sadece iretilen mal ve hizmetlerin tasinmasai ile sinirh kal-
mamis gerek askeri gerek siyasi ve gerekse iktisadi sahada birey ve
devletlerin en onemli stratejik kozu haline gelmistir.

Diinya ilizerinde bulunan bir cografi yerin tasidigi fiziki 6zel-
likler ise (dag, ova, nehir, deniz vs.) ulasim aglarinin gelismesine
etki eden faktorlerin basinda gelmektedir. Bu anlamda bakildig za-
man Karadeniz havzasi 6zellikle sahip oldugu deniz sayesinde
onemli bir avantaja sahipken kara ulasiminda debisi yiiksek nehir-
ler, asilmasi gili¢ dag siralar1 sebebiyle emek ve sermayeye gerek-
sinim duymustur. Dolayisiyla tarih boyunca bélgeye sahip olmak
isteyen devletler zor sartlara ragmen deniz ardi bolgeleri karayo-
luyla birbirine baglamaya gayret gdstermistir. Ozellikle Sanayi
Devrimi sonrasi buhar ve elektrik giiciiniin ortaya ¢ikmasiyla kara-
yolu yapiminda imkanlar giiclenmis, daha iyi soseler ile ulasimda
bir devrim niteliginde tren ve demiryollarinin insas1 projeleri ha-
yata gecirilmis ya da gecirilmeye calisilmistir. Bdylece Karadeniz
havzasi gerek deniz gerek karayolu ulasim imkéanlarinin giiclenme-
sine paralel bir ticaret ve siyasi hakimiyet miicadelesi alani olmus-
tur.

Karadeniz havzasina dair arastirmalar yapan ve alaninda uz-
man sosyal bilimciler tarafindan hazirlanan bu ¢alismada, Karade-
niz’in eski ¢agdan 20. Yiizyilin ortalarina kadar gegen siirecgte ula-
sim sahasinda sahip oldugu imkanlar, devletler tarafindan bolgede
yapilan calismalar, yatirimlar, ulasim amagcli imar faaliyetleri, ula-
simin askeri ve siyasi hakimiyet agisindan 6nemi ile Karadeniz’in
deniz ticaretindeki rolii irdelenmektedir. Universitemiz biinye-
sinde faaliyet gosteren Karadeniz Arastirmalar: Enstitiisii koordi-
natérliigiinde hazirlanan bu ¢alismaya yazilariyla katki saglayan
bilim insanlarina, yayim asamasinda emegi gecen akademik ve
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idari personelimize tesekkiir eder, ilgili calismanin bolge ve Tiirk
tarihi arastirmalarina ve kamuoyuna faydali olmasini temenni ede-
rim.

Prof. Dr. Hamdullah Cuvalc1
Rektor
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ON SOz

Dogu-Bati, Kuzey-Giiney ticaret yollarinin ve farkl kiiltiirle-
rin bulustugu Karadeniz cografyasi ilk uygarliklardan giiniimiize
kadar pek cok uluslararasi ittifaklara, krizlere ve savaslara sahne
olmustur. Tirk halklarinin ve devletlerinin etkinlik alani igerisinde
olmasi dolayisiyla “Tiirk Kiiltiir Havzas1” olarak da kabul edilen Ka-
radeniz hinterlandi lizerine her gecen giin yeni arastirmalar yapil-
makta, bodlgenin gelecegine dair yeni projeksiyonlar sunulmakta-
dir.

Gecmisten Giiniimiize Karadeniz’de Ulasim temali bu calis-
mada da tarihsel silirecte Karadeniz merkezli ulasim aglari; ekono-
mik, askeri, siyasi ve sosyal boyutlariyla irdelenmektedir. Bolge
lizerine calisma yapan akademisyenlerin emegi ile ortaya ¢ikan bu
eserde yeni bilgiler sunulmakta, 6zellikle turizm alaninda karar ve-
rici mercilere dikkat ¢ekici dnerilerde bulunulmaktadir. Kronolojik
ve konu biitiinliigiine dikkat edilerek hazirlanan ¢alismanin ilk ko-
nusunu Osman Emir’in Yiizey Arastirmalar: ve Antik Kaynaklar Ist-
ginda Giineyden Trabzon ve Arakli Limanlarina Ulasan Tarihi Yollar
baslikli yazisi olusturmaktadir. Ad1 gegen yazida Antik Cag’dan 19.
yiizyilin sonlarina kadar kullanilan yollar alan arastirmalari ve gii-
niimizdeki izleri ile beraber ortaya konulmaktadir. Takip eden ya-
zida ise yine Antik Cag’dan itibaren kullanilan ve i¢ kesimlerden
liman sehirlerine kadar uzanan kervan yollar: ve askeri giizergéah-
lar ile bu yollarin turizm potansiyeli tizerinde durulmaktadir. Cos-
kun Eriiz ve Y. Selcuk Erbas tarafindan kaleme alinan yazi, turiz-
min yeni gézdesi olarak gosterilen Kiiltiir Rotalarint giindeme ge-
tirmesi agisindan 6nem arz etmektedir.

Hiiseyin Kayhan, Selcuklular Devrinde Karadeniz Cevresin-
deki Sehirlerde Ticaretin Gelisimi baslikli béliimiinde Ortacag’da da
onemli bir ticaret merkezi olan Karadeniz ¢evresindeki ticari emti-
alar ve ticarette 6ne ¢ikan sehirlerin gelisimini ele almaktadir. Zey-
nel Ozlii ve Mustafa Murat Cay ise Fenerlerin Deniz Ulasunindaki
Roliinii ve Karadeniz Sahillerinde Kurulan Fenerleri kaleme almis-
lardir. Yazida adeta denizlerin sembollerinden biri haline gelen fe-
nerler, 6zelikleri ile beraber anlatilmaktadair.
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Riimeysa Kars, 18. Yiizyilin Ilk Yarisinda Karadeniz Bol-
gesi’'ndeki Tersane Ocakliklarinin Osmanli Donanmast Acgisindan
Onemi ve Askeri Lojistik Potansiyeli adl1 ¢alismasinda Osmanli do-
nanmasi icin gerekli hammaddenin temin edilmesinde Karadeniz
kiyisindaki liman kentlerinin 6énemine 151k tutarken Mehmet Siime,
Osmanli Dénemi’nde énemli bir haberlesme ag1 olan menzil teski-
latinin Bolu kesitini Osmanlt Ulasim ve Haberlesme A§inda Bolu
Menzilinin Yeri ve Onemi bashikli adl1 yazisiyla ele almaktadir. Giil
Cicek ise Osmanli Devleti’nin savaslardaki ikmal-iase deneyimin-
den ve lojistik kapasitesinden yola c¢ikarak 18. yilizyil ortalarinda
Osmanli-iran miicadelesinde Trabzon’un yerini degerlendirmekte-
dir.

Bilindigi iizere Karadeniz’in dogusu Erzurum iizerinden
iran’la yapilan ticarette énemli bir yer tutmaktaydi. Dolayisiyla bu
hat lizerindeki ulasimin iyilestirilmesi ekonomik a¢idan da kaginil-
maz bir gereklilik arz etmekteydi. Senay Atam Osmanli Arsiv Bel-
geleri Isiginda Yenilesme Déneminde Dogu Karadeniz’de Karayolu
Ulasimi adli galismasinda Tanzimat Dénemi’nden itibaren Trabzon
vilayeti dahilinde ve vilayeti i¢c bolgelere baglayan giizergahlarda
insa edilen karayollarina dair bilgilere yer vermektedir. Ozgiir Yil-
maz ise Erzurum-iran arasi ulasim meselesini Fransiz belgeleri
iizerinden degerlendirmektedir. Ayni konuya dair Ingilizlerin yak-
lasimini Orhan Turan Trabzon-iran Transit Ticaret Yolu (Ingiliz
Konsoloslugunun Kasim 1942 Tarihli Bir Raporu) adli calismasiyla
ele alirken Mustafa Malhut ingilizlerin Trabzon Limani iizerinde
yaptiklar: ticaretin giderek azalmasinin nedenlerini irdelemekte-
dir.

Dogu Karadeniz limanlar: kadar olmasa da Bat1 Karadeniz li-
manlar1 da uluslararas: ticarette yerini almislardir. Bu bolgede
ozellikle Bartin Limani 6n plana ¢ikmaktaydi. Bora Yilmaz’in 19.
Yiizyilda Bartin Limani’nin Bati Karadeniz Ulasumi ve Ticaretindeki
Rolii adlh calismasi bélgenin ticari potansiyeline dair 6nemli bilgi-
ler vermektedir.
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Dilek Tas tarafindan yazilan W. J. Childs’in “Across Asia Mi-
nor On Foot” Isimli Eserinde Samsun ve Bagdat Yolu Izlenimleri bas-
likl1 bolim ise Samsun ve gevresindeki yollarin durumundan ote
bélgenin sosyo- ekonomik yapisi, azinliklarin durumu, misyonerle-
rin ¢alismalar1 hatta satir aralarinda Rum ve Ermeni unsurlarin
Tirklere yaklasimina yer vermektedir.

Birinci Diinya Savasi ile beraber Karadeniz ulasimi daha ¢ok
askeri alana kaymisti. Ahmet Kisa, I. Diinya Savast Yillarinda Trab-
zon Vilayetinde Yollarin Durumu ve Askeri Nakliyat Uzerine Etkileri
baslikli calismasinda bu ayrintiya dikkat ¢ekmektedir.

Milli Miicadele déneminde ise Karadeniz oldukca stratejik ve
hayati bir 6nem arz etmistir. Gerek Dogu Cephesi’nden nakledilen
gerekse Rusya’dan temin edilen cephane ve techizat Karadeniz lize-
rinden Bat1 Cephesi’ne nakledilmekte, istanbul ile ulasim yine daha
cok bu bélge iizerinden saglanmaktaydi. Hiisnii Ozlii, Milli Miicade-
lede siirecinde Karadeniz iizerinden yapilan ikmal ve lojistik faali-
yetleri arsiv dokiimanlari, 6zellikle de Harp Enciimeni kararlari
iizerinden anlatirken, Yiicel Oztiirk ise bu faaliyetlerde biiyiik ba-
sar1 gosteren Riistimat-4 Vapuru tizerinde durmaktadir.

Karadeniz Bolgesi’nin gerek i¢ kesimlere gerekse sahil vila-
yetlerinin birbirine sorunsuz baglanmasi konusu yeni Tiirk devle-
tinin de baslica meselelerinden biri olmus, Cumhuriyetin ilanindan
itibaren ¢ok sayida proje hazirlanmistir. Bu projelerden biri de III.
Umumi Miifettisligin hazirlamis oldugu Karadeniz Sahil Yolu Pro-
jesi’dir. Istanbul’dan Artvin’e kadar hemen biitiin sahil boyunca y1-
Iin her mevsimi ulasimi miimkiin kilacak bir yol yapimini amacla-
yan bu proje Mehmet Okur ve Rahmi Cicek tarafindan giindeme ge-
tirilmektedir. fkinci Diinya Savasi’nin arifesinde planlanan bu pro-
jenin 6nemli bir béliimii donemin ekonomik ve teknolojik imkanla-
rinin yetersizligi nedeniyle kagit iistiinde kalirken bir kismi ise
peyderpey uygulamaya konulmustur.

Kitapta yer alan bir diger calisma ise gecen yiizyila kadar Ka-
radeniz’in en 6nemli sehri olan ancak zamanla ivme kaybeden
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Trabzon’un Cumhuriyet’in ilk yillarinda yeniden insasini ve ulasi-
mini1 konu alan Ulkii Kéksal’in 1930 Belediye Kanunu’ndan Lambert
Plani’na Trabzon Belediyesinin Sehir I¢ci Ulasim Faaliyetleri baglikli
yazisidir. Koksal, yazisinda 1930’lu yillarda Trabzon’un sehir ici
ulasim meselelerini, acgilan yeni yollari ilgili dénemde sehrin sosyal
yasantisi ile birlikte islemektedir.

Kisa bir tanitimini yaptigimiz bu eserin ortaya ¢ikmasina
emekleriyle katk: veren meslektaslarimiza, basimini saglayan iini-
versitemiz yayinevine ve destekleri i¢in Rektdriimiiz Sayin Prof. Dr.
Hamdullah Cuvalci’ya tesekkiirlerimizi sunar, kamuoyuna faydali
olmasini temenni ederiz.

Prof. Dr. Mehmet OKUR
Dr. Ogr. Uyesi Ulkii KOKSAL
Dr. Ogr. Uyesi Volkan AKSOY
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18. YUZYILIN iLK YARISINDA KARADENIZ BOLGESI’NDEKI
TERSANE OCAKLIKLARININ OSMANLI DONANMASI
ACISINDAN ONEMI VE ASKERI LOJiSTiK POTANSIiYELI

Riimeysa KARS*

Giris

Osmanli imparatorlugu, Avrupa’da Kutsal ittifak Devletleri
(Avusturya-Venedik-Lehistan ve Rusya) ile 16 yil siiren savaslar ne-
ticesinde 1699 yilinda Karlofca ve istanbul Antlagsmalarini imzala-
mis; bu anlasma, biiylik capta toprak kaybi, maddi-manevi zarar,
iilkenin idari, askeri, mali, iktisadi yapisindaki diizensizliklere yol
a¢gmistir.’

Edirne Olay1 ile 1703’te II. Mustafa tahttan indirilerek yerine
ITII. Ahmed (1703-1730) tahta gecirilmistir. Ayni dénemde Av-
rupa’da ise Ingiltere, Fransa, Almanya arasinda Ispanya veraseti
savasi devam etmekteydi. Rus Cari Petro’nun iilkesinin kalkinmasi
i¢in yogun bir calisma icerisinde oldugu bilinmektedir. Car 1. Petro,
Karadeniz’e inmek, Kirim’a yerlesmek, Balkanlardaki Ortodokslar:
himaye altina almak ve Lehistan lizerinde egemen olma amacin-
daydi. Rusya kutsal ittifaka katilarak 1700 yilinda istanbul Antlas-
masi ile Osmanlilardan Azak Kalesi’ni alir.?

Rusya, Baltik Denizi kiyilarini ele gecirmek icin de Isveg ile
miicadele etmeye baslamistir. Rusya ve Isvec arasindaki 1709 ta-
rihli miicadele Poltova Savasi’nda Isve¢ Krali XII. Sarl’in yenilip Os-
manli’ya siginmasi lizerine Osmanli ile Rusya karsi karsiya gelmis-
tir.3 Rus Cari, Tirk topraklarina saldirarak Kirim sinirina tazyik
baglatmis, Kirnm Hami ve isve¢ kralinin tesviki iizerine Osmanli

* Dr. Ogr. Uyesi, Nevsehir Hac1 Bektas Veli Universitesi, Fen-Edebiyat Fakiiltesi, Ta-
rih Bolimi, Yenicag Tarihi Anabilim Dali, e-mail: rumeysakars@nevsehir.edu.tr.

* {smail Hakki Uzungarsili, Osmanlt Tarihi, C. IV, 1. Kisim, TTK Yayinevi, Ankara
1956, s. 1.

2 Metin Kunt-Sina Aksin-Ayla Odekan-Zafer Toprak-Hiiseyin G. Yurdaydin, Tiirkiye
Tarihi-3-Osmanli Tarihi (1600-1908), Cem Yayinevi, istanbul 1985, s. 54.

3 Uzungarsili, Osmanlt Tarihi-1V/1., s. 47.
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Devleti, Karlofca ile kaybettigi topraklari geri almay1 amaclamis ve
bu dogrultuda 1711 yilinda Rusya lizerine bir sefer tertip etmigstir.4

1711 tarihinde Prut Nehri yakinlarinda meydana gelen sa-
vasta Car I. Petro’nun baris teklifinde bulunmasi iizerine Azak Ka-
lesi’nin Osmanli’ya iadesi, Rusya’nin Osmanl sinirinda yaptigi ka-
lelerin tahrip edilmesi ve Rusya’nin Kirim-Lehistan ve Isvec’e mii-
dahaleden men edilmesi 6ngorilmiistiir. Anlasma olsa da istenen
elde edilememistir. Cliinkl Rusya, anlasmaya uymamaistir.

Yeni bir savas girisimi ise ingiliz ve Hollanda elcilerinin ara-
buluculugu ile 25 yillik bir barisa evrilmistir. Rusya bu karara da
uymayinca sefer karari alinmistir. Rus Car1’nin 6ziir dilemesi iize-
rine, 1713 yilinda Osmanli-Rusya arasinda Edirne Antlasmasi imza-
lanmistir. Buna goére Ruslar, Lehistan’1 2 ay icerisinde bosaltacak,
isvec Kral1 iilkesine dénecek, Osmanli-Rus sinir1 IV. Mehmed déne-
mindeki haline donecekti.>

Karlofca Antlasmasi ile Mora ve Dalmagya, Venediklilerin
eline ge¢misti. Dénemin vezir-i azami Silahdar Damat Ali Pasa’nin
tesiriyle ve Rus tehlikesinin uzaklastirilmasindan sonra Mora’nin
geri alinmasi1 hususunda firsat aranmakta idi. Venedik’in Akde-
niz’de Tiirk ticaret gemilerini zapt etmesi, Karadaglilar1 Osmanl
Devleti’'ne karsi isyana tesvik etmesi ancak, diger yandan da Vene-
diklilerin zayiflamis hatta ¢okiis donemine girmis olduklari ve
Dogu Akdeniz’deki iistiinliiklerini kaybetmek {izere olmalar1 ve ay-
rica Ortodoks Mora halkinin da Katolik Venedik hakimiyetinden ra-
hatsizlik duymasi iizerine Prut zaferinden de cesaret alarak Os-
manlilar, Mora’y: geri almak istemistir. 1714 yilinda Venedik tize-
rine sefer karari alinmistir.® Karadag vladikasi tarafindan baslati-
lan isyan bastirilmis, Vladika, Venedik’e itica etmisti. Venedik, il-
tica edenleri kabul etmeyecegine dair soz verdigi halde Vladika’y1
kabul etmekle kalmamis, yeni isyanlari dahi tesvik etmis ve Os-
manli’ya Vladika’nin teslimi hususunda red cevabi vermistir.”

4 Ismail Hami Danismend, izahl1 Osmanli Tarihi Kronolojisi, C. 4, Dogu Kiitiiphanesi
Yaymnevi, istanbul 2011, s. 4.

5 Uzuncarsili Osmanlt Tarihi-IV/I, s. 54.

6 Miinir Aktepe, “Ahmed III”, DIA, C. 2, Tiirkiye Diyanet Vakfi Yayinevi, istanbul
1989, s. 35

7 Mithat Sertoglu, Mufassal Osmanlt Tarihi, C. V, Diinya Kitabevi Yayinevi, Ankara
2011, s. 2415.
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Bu olay ilizerine Osmanli Devleti’nde donanma faaliyetlerine
verilen dnem daha da artmisti. Zira yogun olarak girisilen harp-
lerde, baz1 gemiler kullanilamaz hale gelirken bazilari da tamir edi-
lebilecek derecede hasar gormistiir. Hasar géren gemilerin bir an
evvel tamir edilmesine 6zellikle ehemmiyet verilmistir. Tersane-
lerde yogun olarak kalyon adi verilen gemilerin yapimina agirlik
verilmigtir.® Bu calismalar iizerine kaptan-1 deryaliga Canim Hoca
Mehmed Pasa getirilerek ordu ile donanma ayni giin 1 Nisan 1715’te
istanbul’dan hareket etmistir. Padisah kapikulu ocaklariyla bera-
ber Edirne’ye kadar gelmis, 101 giin siiren sefer neticesinde Mora,
Venediklilerden geri alinmistir.? Avusturya, Mora’nin kayba ile si-
ranin kendisine gelecegi endisesiyle 1716 yilinda Venedik ile bir
antlasma imzalamistir. Anlasmaya gore, Venedik’in zarari tazmin
edilecek ve Mora’nin geri iadesi i¢in girisimde bulunulacakti.'®

1716 yilinda Osmanli Devleti, Avusturya’nin bu girisimi tize-
rine Avusturya lizerine sefer karari alir. Osmanli ve Avusturya kuv-
vetlerinin Varadin’de yaptiklari savasta, Osmanli ordusu yenilmis
ve Belgrad’a cekilmistir. 1716’da Temesvar ve 1717’de Belgrad,
Avusturya’ya terk edilmek durumunda kalinmistir. Avusturya kar-
sisinda Temesvar, Belgrad ve Eflak’in bati kisminin elden ¢ikmasi
tizerine Osmanli ordusu Edirne’ye ¢ekilmis ve bu olay Osmanli’nin
barisci siyasete yonelmesine neden olmustur.™

1717°’de Osmanli ve Venedik donanmalari Limni, Bozcaada
onlerinde 3 deniz savasinda karsi karsiya gelmis, Venedik bu sa-
vaslar neticesinde maglup olmustur. ingiliz ve Hollanda elcilerinin
ve Damat ibrahim Pasa’nin arabuluculugu ile Osmanli-Avusturya
arasinda bir baris karari alinmistir. 1718 yilinda Osmanli-Avus-
turya ve Venedik arasinda Pasarofca Antlasmasi imzalanir.

8 Silahdar Findiklili Mehmed Aga, Nusretname, C. II, Fasikiil II, Sadelestiren: ismet
Parmaksizoglu, Milli Egitim Basimevi, istanbul 1969, s. 378.

9 Dukakinzade Feridun, 1714-1718 Tiirk-Avusturya-Venedik Seferi, Askeri Matbaa, Is-
tanbul 1932, s. 4.

' Uzungarsily, Osmanlt Tarihi-IV/I., s. 111.

' Kunt vd., Tiirkiye Tarihi-3, s. 54.
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1. Osmanli Donanmasi icin Karadeniz Bolgesi’ndeki Ter-
sane Ocakliklarinin Onemi

Osmanli donanmasinin temeli, 16. yilizy1l baslarina kadar gi-
den bir Bat1 Anadolu deniz gaziligi ve korsanlig1 gelenegine dayan-
maktadir.’? Osmanli denizciliginin kokeninde 6zellikle Anadolu Sel-
cuklu Devleti, Aydinogullar1 ve Karesiogullar’’nin teknik ve gele-
nekleri vardir.’3 Osmanlilar ilk zamanlarinda kii¢iik de olsa Kara-
miirsel, Edincik ve Izmit’'te tersane'4 kurmuslardir. Gelibolu’nun
alinmasindan sonra ise burada bir tersane kurarak denizcilik yo-
lunda ilk adim atilmistir. Ayrica denizde kiyisi olup donanmasi bu-
lunan ve Osmanli idaresine alinan Tiirk beyliklerinin, mesela Saru-
han, Aydin ve Mentese Beyliklerinin tersanelerinden yararlanilmis-
tir.'s

15. ylizyilin sonlarina dogru deniz giiciinii giderek arttiran
Osmanlilar, Bati’daki komsularinin ve bilhassa Venediklilerin de-
niz tecriibelerini ve denizcilik alanindaki yeniliklerini 6rnek almis-
lar, kendi gemilerinin ¢esit ve adedini cogaltarak 16. ylizyilin ilk
yarisinda Akdeniz’de hakimiyetlerini tesis etmislerdir. Karade-
niz’in 15-16. yizyillarda Osmanli Devleti’nin bir i¢ denizi haline

12 Halil inalcik, Osmanli imparatorlugu’nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi, c. I (1300-
1600), cev. Halil Berktay, ed. Halil inalcik-Donald Quataert, Eren Yayincilik, istan-
bul 2000, s. 55.

3 Afif Biiytiktugrul, Osmanli Deniz Harp Tarihi, C. I, Tiirkiye Cumhuriyeti Genel Kur-
may Bagkanlig1 Deniz Kuvvetleri Komutanligi, Deniz Basimevi, istanbul 1970, s. 128.
14 « . Tersane kelimesi, Arapca “daru’s-sind’a” kelimesinin bircok Akdeniz tilkesi ta-
rafindan yiizyillarca degisik sekillerde kullanilmasindan sonra Tiirk¢e’ye girmistir.
ispanyollar “ataruzana, arsenal, darsena”, Portekizliler, “darsanale, drasena”, ital-
yanlar, “arsenale, darsena”, Maltalilar, “tarzna, tarznar” sekillerinde kullanilmistir.
Osmanlilar, tersane yerine 6nceleri, liman kelimesini kullanirken, XVI. ylizyilin bas-
larindan itibaren daha cok italyanca “darsena”, “tershane”, “tersane” seklinde kul-
lanmaya baslamislardir. Osmanlilarda tersane kelimesi, gemilerin insa ve techiz
edildigi teskilatli bir miiessese i¢in kullanildig: gibi, gemilerin insa edildigi gozler
manasina da kullanilmistir...” Bk. idris Bostan, “Bir imparatorluk Donanmasinin
Teskili: Osmanh Denizciligi’nde Savas ve Organizasyon”, Tiirk Denizcilik Tarihi, ed.
Biilent Ari, Tiirkiye Cumhuriyeti Bagbakanlik Denizcilik Miistesarlig1 Yayinlari, An-
kara 2002, s. 207; Idris Bostan, Osmanli Bahriye Tegkilati: XVII. Yiizyilda Tersane-i
Amire, TTK Yayinlari, Ankara 1992, s. 2.

5 Yusuf Halagoglu, XIV.-XVII. Yiizyillarda Osmanlilarda Devlet Teskilatt ve Sosyal
Yapi, 5. Baski, TTK Yayinlari, Ankara 2003, s. 61.
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gelmesi, yabanci bandirali gemilerin bu denize girmesinin yasak-
lanmasina sebep olmustur.'® Dolayisiyla jeopolitik ve jeostratejik
anlamda 6nem arz eden bu cografyalar iilkeler arasindaki ¢atisma-
larin merkezinde yer almistir.

Osmanli Devleti’nin kurulusuyla tesekkiil eden ve sonralari
devletin genislemesine paralel olarak esasl bir teskilata kavusan
Osmanli donanmasinin merkez iissii Tersane-i Amire (istanbul Ter-
sanesi) idi. 16. ylizyila kadar donanmanin ihtiyaci olan gemiler, ek-
seriyetle Gelibolu’da insa edilmekte iken sonralar1 istanbul merkez
haline gelmistir. Bunun yaninda Osmanl tersaneleri arasinda en
onemlileri Gelibolu Tersanesi, izmit (iznikmid) Tersanesi, Sinop
Tersanesi, Samsun Tersanesi, Stiveys Tersanesi, Ruscuk Tersanesi,
Basra Tersanesi ve Birecik Tersanesi’dir. Bu tersanelerde, kiirekle
ve yelkenle hareket eden savas gemileri insa edilmistir. Bunlar ara-
sinda kadirga, bastarda, firkate, kalyata ve mavna gibi kiirekli ge-
miler, kalyon, burtun, barca ve agribar gibi yelkenli gemiler bulun-
maktaydi.'”

Osmanli Devleti’nin uzun asirlar boyunca sahip oldugu cog-
rafyayl idare etme yeteneginin arka planinda yer alan iktisadi
diinya goriisiiniin temel unsurlari arasinda Mehmet Geng¢’in ifade
ettigi sekilde “iase, gelenekgilik ve fiskalizm” gibi ilkeler yer almis-
tir.’® Osmanli imparatorlugu’nun sinirlar icerisinde, malin iireti-
minden tiiketimine kadar gecgen her siirecte devlet piyasaya miida-
hale etmistir. Amag, piyasay1 kontrol ederek olusabilecek herhangi
bir kotli durumumda bertaraf edilmesini saglamaktir.*®

6 Mehmet Oz, “XV. Yiizyildan XVII. Yiizylla Samsun Yéresi”, Gecmisten Gelecede
Samsun, yay. haz. Cevdet Yilmaz, Samsun Biiyiiksehir Belediyesi Kiiltiir ve Egitim
Hizmetleri Daire Baskanligi, Samsun 2006, s. 18.

7 Bostan, Bahriye Teskilati, s. 3-4.

8 «_ Bunlar arasinda iase, yasam acisindan énemli bir yer tutmaktadir. Iase; ya-
satma, gecindirme ve besleme anlamlarini icermektedir. Gelenekgilik, varolan diizenin
gecmisten o giine kadarki idamesini muhafaza etmek ve fiskalizm de hazinenin siirekli
surette dolu tutulmast anlamiyla esdeger mahiyet arz etmektedir.” Daha fazla bilgi
icin bk. Mehmet Geng, Osmanli imparatorlugu’nda Devlet ve Ekonomi, Otiiken Yayi-
nevi, istanbul 2005, s. 41.

9 Aslihan Nakiboglu-Bengii Dogangiin Yasa, “18.yy.'da istanbul Esnafinin Sorun-
lar1”, Turkish Studies, 8/7, Summer 2013, p. 365.
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Osmanl1 Devleti’nde baskentin, ordunun, donanmanin iasesi
son derece 6nemli gorilmiis; bu amacgla bir kisim giderlerin karsi-
lanmas i¢in bazi gelir kaynaklar: tahsis edilerek bu gelir kaynak-
larina ocaklik adi verilmistir.

Ocaklik kelimesi, Osmanli 6ncesi dénemlerdeki kaynaklarda,
daha cok toprak tasarrufu ve topragin hizmet karsiligindaki kulla-
nim hakkinin belli bir aileye irsen birakilmis olmasi seklinde belir-
tilmektedir. Ocaklik, Tersane-i Amire masraflarina karsilik olarak
tahsis olunan asar veya 0rfi hasilat yerine de kullanilan bir tabir-
dir. Bu gesit ocakliklar, Osmanli donanmasinin niivesini teskil eden
Tersane-i Amire icin de olusturulmustur. imparatorlugun farklh
bolgelerinde bilhassa kiy1 kesimlerinde gemi yapim atélyesi de di-
yebilecegimiz tersaneler insa edildikten sonra, Tersane-i Amire’de
donanma i¢in gemi yapiminda ihtiya¢ duyulan malzemelerin temi-
ninde de bu malzemelerin iiretildigi baz1 ocaklik bolgeleri ortaya
cikmistir. Bu sisteme tersane ocakligi adi verilmistir. Bu bolgeler
ozellikle bagskente yakin cografyalardan se¢ilmistir. Bu ocaklik bol-
geleri arasinda Karadeniz dolaylarinin da yer aldig1 “Kastamonu,
inebolu, Bartin, Sinop, Samsun, Unye civar1 ve Karahisar-1 Sarki,
Alaiye, Payas, Kirklareli, Pravadi, Vize, Karinabad, Aydos, Catalca,
Silivri, Cekmece, Midye, Biga, Bayramic, Tuzla, Kazdagi, Seddii’l-
bahir, Kumkale, Eceovasi, Ezine, izmir, Menemen, Saruhan, Aydin,
Mentese, Mihalic, Selanik, Avlonya, Midilli, Egriboz, Atina, istefe,
Gilmiilcine, Berkofca, Ilica, Nis, Edirne, Ustrumca, Manastir, Kra-
tova, Kostendil, Sidre-Kapsi, Demirhisar, Misivri, Ahyolu, Uskiip ve
Samakov” idi.?° idari teskilatin disinda bu cesit ocakliklar, Matbah-
1 Amire, Istabl-1 Amire, Tersane-i Amire ve baz1 askeri gorevlilerin
maaglarina karsilik kendilerine tahsis edilen gelir {initeleri 6zelligi
tasimaktadir Burada galisanlar biitiin vergilerden veya avariz tiirid
vergilerden muaf olmuslar, buna karsilik donanma igin gerekli
malzemeyi hazirlamislar ve tersane eminine teslim etmislerdir.
Gereken malzeme Tersane emini tarafindan belirlenir, tedarik edi-
lip gonderilmesi beklenirdi. “Ocaklik yalnizca asara mahsus bir
usul degildir. Orfi hasilat teriminden anlagilacag iizere cizye, mi-
zan, harir ve giimrik vergileri de ocaklik tahsis olunmaktadir.
Ocaklik olarak tayin edilen miktar, ihtiyaci karsilamaya yetmedi-

20 Orhan Kilig, “Ocaklik”, DIA, C. 33, Tiirkiye Diyanet Vakfi islam Arastirmalar1 Mer-
kezi, Istanbul 2007, s. 317.
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ginde ise miihimmat yine ayni bolgeden ya da serbest piyasada fa-
aliyet gosteren tiiccardan satin alinarak ihtiya¢ karsilanmak-
taydi.”*

Selcuklular déneminden baslayarak Anadolu kiyilarinda ter-
saneler kurarak denizcilik alaninda ilerlemeye hem askeri hem de
ticari anlamda {istiin olmaya gayret gosteren Tiirkler, gemi yapi-
minda ihtiya¢ duyulan malzemenin tedarikine de énem vermisler-
dir.

Osmanli Devleti, Karlof¢ca Antlagsmasiyla kaybettigi toprak-
lar1 geri almak i¢in Mora Yarimadasi’na diizenledigi sefer icin do-
nanmanin ihtiya¢ duydugu malzemenin tedariki noktasinda birta-
kim hazirlik girisiminde bulunmustur. Bilhassa savas esnasinda
yani malzemenin kolayca ve kisa siirede temin edilmesinin miithim
oldugu bir dénemde, Osmanli Devlet politikasi geregi donanmaya
gereken hammadde, iilke sinirlar1 dahilinde en ¢ok bulunan bdlge-
lerden saglanmaktaydi. Bilhassa bu tiirden iasenin tedariki genel
anlamda baskente yakin civarlardan temin edilirdi. Ozellikle sefer
yillarinda tersanede yapilan gemi insas1 faaliyetleri daha da art-
mistir. Fethedilen her yeni cografya iilke iktisadinin ek gelir kay-
nag1 demekti. Karadeniz’in kiy1 bolgeleri de bu baglamda devlet
nezdinde 6nemli bir iktisadi kaynak niteligi arz etmistir. Donanma-
nin ihtiyaci olan malzeme i¢in temel tedarik merkezleri belirlenmis
ve iage ihtiyac1 bu suretle karsilanmistir. Nitekim istanbul’da ihti-
yac¢ duyulan malzemeler, Rumeli ve Anadolu’nun kiy1 bélgelerinden
ve Marmara ve Karadeniz’de yapilan gemi ticareti yoluyla sagla-
nirdi.>?

2t Fatma Simsek, “Tasra Tersanelerinde Gemi Yapimi ve Miitesellimlerin Gemi insa
Faaliyetleri (XVIII. Yiizy1l)”, Mediterranean Journal of Humanities, V.IX/2, 2019, p.
465. .

22 Suraiya Faroghi, Osmanli Diinyasinda Uretmek, Pazarlamak, Yasamak, Kitap Yayi-
nevi, 2006, s. 620.
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Harita 1: 18. yy’da Osmanli Donanmasina Gemi insa Malzemesi Tedari-
kinde Katki Saglayan Karadeniz Bolgesi’ndeki Onemli Tersane Ocakliklar:

Kaynak: Tiirkiye Cumhuriyeti Cumhurbaskanligi Devlet Arsivleri Bagkan-
1181 Osmanli Arsivi (BOA), Mithimme Defterleri (MD), nr.124; (Cizen: Ri-
meysa Kars)

Harita 1’de Tersane Ocakliklar1 olarak belirtilen énemli bol-
geler arasinda Bolu, Alapli, Eregli, Bartin (Amasra), Kurucasile,
Kidros, Cide, inebolu, Kastamonu (Tasképrii), Tokat, Samsun, Ala-
cam, Bafra, Canik, Ayvacik, Terme, Unye, Fatsa ve Ordu’nun yer
aldig1 gorilmektedir. Bu bolgelerden temin edilen gemi insa mal-
zemelerinin niteligi asagidaki gibidir:
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Grafik 1: Karadeniz Bolgesi’ndeki Tersane Ocakliklarindan Tedarik Edilen
Malzemelerin Orani
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Kaynak: BOA, MD, nr.124.

Tersane-i Amire, imparatorlugun ana tersanesi yani gemi
insa, tamir, bakim-onarim merkezi olmasindan Otiiri donanma
kalyonlarinin insa ve tamirlerinin gerceklestigi en yogun calisma
sahasiydi. 18. yiizyilda Osmanli Devleti’'nde gemi insa ve denizcilik
faaliyetleri yavas yavas degismistir. Kadirga denilen kiirekli gemi-
lerden ziyade yelkenli-kiirekli gemilere yonelik bir egilim mev-
cuttu. Gemilerin kalitesi arzu edilen diizeyin ¢ok altinda oldugu igin
sik sik onarim yapilmasi gerekiyordu.

19. ylzyil ortalarina kadar savas gemilerinin ana malzemesi
ahsapti1.?3 Nitekim Osmanli cografyasi yeni fethedilen bolgelerin de
katilimiyla aga¢ mamulleri ve orman iiriinleri bakimindan zengin
bir cografya idi.

Osmanli Devleti’'nde kereste, seren, siitun(direk), zift, katran,
tente, urgan, demir halat, kenevir halat, yelken bezi, listiipii, bez,
kiirek ve lenger gibi Tersane-i Amire’de donanma i¢in gemi yapi-
minda ihtiya¢ duyulan malzemeler arasinda yer almaktaydi.?4

23 Jan Glete, Novies and Nations, Warships, Novies Aditote Building in Europe and
America, 1500-1860, Edsbruk 1993, s. 31.

24 Tufan Giindiiz, (ed.), Osmanlt Teskilat Tarihi El Kitabi, Grafiker Yayinlari, Ankara
2012, s. 201.
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Bunlar icerisinde en 6nemli olani kuskusuz kerestedir. Ke-
reste, ormanlardan kesilmis agaglarin bigilmesi ya da yontulma-
siyla elde edilen parcalardir.?5 Devlet, gemi imali i¢in uygun olan
kerestelerin kesilecegi bazi ormanlik alanlar1 ocaklik statiiye dahil
ederek, buralar1 koruma altina almistir. Bu ocakliklardan kereste
kesilmesi yasaklanmis ve yasagi delenler cezalandirilmiglardir.?®
Kesim ve nakliye iicretleri sefer ya da tersane hazinesinden karsi-
lanir, yore halk: belli bir iicretle bu keresteleri hazirlardi. Kereste
ve odun ihtiyaci ile tersanenin gemi insaati ve tezgahlar igin gere-
ken kereste, Kuzeybati Anadolu’dan getirtilirdi.?” Kerestesi bol olan
bolgede devlete ait gemiler insa olunurdu. Karadeniz’in merkeze
yakin Eregli, Sinop, Kidros, Alacam vs. dolaylar1 orman {iiriinleri
cesitliliginden dolay1 ocaklik olarak tercih edilen yerler olmustur.
28 Karadeniz Eregli, 17. ve 18. yiizyilllarda Osmanli imparator-
lugu’'nda gemi yapilan merkezlerden biri%® olmasi yaninda buradan
Tersane-i Amire icin gerekli kereste de talep edilmistir. Terme or-
manlarinda yetisen agaclar, Tersane-i Amire'de yapilan ahsap gemi
ve kalyonlarin ana malzemesi olan kereste ihtiyacinin karsilanma-
sinda kullanilmistir. Bunun yaninda Tophane-i Amire'de insa olu-
nacak top kundaklari i¢in de gerekli kerestenin temin edildigi yer-
lerden biri de Terme idi.

Ozellikle Karaagag tiirii, kereste icin daha cok tercih edilen
bir tirdii. Keresteler, arabalarla iskelelere oradan gemilerle ilgili
yere nakledilirdi. Bu konuya iliskin Karadeniz sahillerinde yer alan
tersane ocaklig1 bolgelerinden ilgili kereste tiiriiniin temini nokta-
sinda bahsi gecen bir hiikiim, Mora Seferi hazirlig1 esnasinda talep
edilen gemi insa malzemeleri hakkindadir: Donanma igin gerekli
top arabalarinin ihtiyaci olan kundaklik karaagac tahtalari, yagha-

25 Gabar Agoston, Avrupa’da Osmanlt Savaslari, Osmanli’da Savas ve Serhad, cev. ve
haz. Kahraman Sakul, Timas Yayinlari, Istanbul 2013, s. 91.

26 Filiz Yildirim, 18. Yiizyilda Tuna Nehri Donanmasi, Doktora Tezi, Firat Universi-
tesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Tarih Boliimii, Elazig 2016, s. 186.

27 Faroghi, Osmanli Diinyasinda Uretmek, s. 621.

28 Bekir Gokpinar, “Osmanli Seferlerinde Deniz Tasimacilif1 (Nakliyat): Varadin Se-
feri Ornegi (1716)”, Uluslararast Piri Reis ve Tiirk Denizcilik Tarihi Sempozyumu, 26-
29 Eyliil 2013, istanbul, Tiirk Denizcilik Tarihi Bildiriler, C. 5, TTK, Ankara 2014, s.
139.

29 «_..Osmanlilar Dénemi’nde Eregli de mavna adi verilen gemilerin insaati yaygin
ve meshurdur. Mavna insaati, Alapli ve Eregli iskelelerinde icra ediliyordu. Nite-
kim1703'te gemi insasi emredilen yerler arasinda Eregli’nin ad1 gegmektedir.” De-
tayl Bilgi icin bk. Uzuncarsili, Osmanli Tarihi, IV-1, s. 447.



125 GECMISTEN GUNUMUZE KARADENIZ’DE ULASIM

nedeki diimen mavna kolu ve sair kerestenin Karadeniz sahille-
rinde ne kadar bulunursa satin alinmasi ve buna engel olunmamasi
istenmisti.3°

Nitekim burada da goriildiigii tizere Ocaklik olarak tayin edi-
len miktar, ihtiyaci karsilamaya yetmediginde mithimmat ayni
bolge halkindan ya da tiiccardan satin alinarak ihtiyag¢ karsilan-
maya ¢alisilmistir.

Ancak oOzellikle kis mevsiminde uzak ormanlardan kereste
nakli pek cok zorluklar ve giicliiklerle tevlid ediyordu. Ote yandan
sahile indirilen kerestelerin bir kismi ise yeterli gemi olmadigi i¢cin
nakledilemeyip sahillerde clirimeye terk ediliyordu. Ciiriiyenlerin
yerine yenilerinin kesilmesi ise hem ormanlarin azalmasina sebep
oluyor hem kereste kesim ve nakli gibi meseleleri doguruyordu.

Sinop ve ¢evresinden, farkl cinste kereste yaninda siitun (di-
rek) ve seren de Tersane-i Amire’ye gonderilen gemi yapim malze-
meleriydi. Siitun ve seren kdoknar camindan elde edilmekteydi. Se-
ren, direkler iizerinde yelken a¢gmak ve isaret kaldirmak iizere ya-
tay olarak baglanmis gonderlere denilmektedir.3! Siitun (direk), ge-
milerin giivertelerinden yukariya dogru dikilen ve topuklari bazi
gemilerde omurga, bazi gemilerde de giivertelerinden herhangi biri
iizerinde bulunan Iskaca denilen yuvalara bindirilen, egrilmemesi
icin carmik ve cesitli halatlarla bastan, ki¢tan ve yanlardan bagla-
nan agag direklere denilmektedir.3?

16. yiizyilda ve 17. ylizyilin ilk yarisinda mavna, kadirga ve
bastardalara gereken siitun ve seren 17. yiizyilin ortalarindan iti-
baren kalyonlar i¢in Samsun, Sinop, Cayagzi, Kidros ve Alacam ci-
varindan tedarik edilmeye baglanmistir.33 Oyle ki, 1685-87 yilla-
rinda XIX. Louis adinda Osmanl Devleti sinirlar1 dahilinde bulunan
bir Fransiza gore, “Karadeniz’den getirilen direkler en iyi Norveg
direklerini aratmayacak kalitedeydi.”3¢ 18. yiizyilin basinda
Tersane’ye Bolu’dan gonderilen siitun ve serenler ¢ok kaliteli bu-

3° BOA, MD, nr.124,s.90,h.155 (H.1128/1129- M.1716-17).

3! Liitfi Giircay, Gemici Dili, 3. Baski, Deniz Basimevi, istanbul 1968, s. 343.

32 Neslihan Sonmez, Osmanli Dénemi Yapt ve Malzeme Terimleri Sozliigii, Yap1-En-
diistri Merkezi Yayinlari, istanbul 1997, s. 101.

33BOA, Maliyeden Miidevver Defterleri (MAD), nr.2833, s. 135 (H.1092-947.M.1682);
MAD 2835, s. 102; (H.1101-02/M.1690).

34 Faruk Bilici, XIV. Louis ve Istanbul’u Fetih Tasarist, TTK Yayinevi, Ankara 2004,
s. 267.
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lunmamaktaydi. Clinkii kalyon siitunlarinin sulu yerlerde yetisme-
sinden o6tiiri seklen kullanima uygun goriilmiiyordu. Bunun yerine
Kidros ve Cayagzi’ndan siitun temin edilmesi konusunda Saray ka-
picibasilarindan Hiiseyin’e hitaben yazilan bir hiikkiim bulunmakta-
dir. 35

Ayrica 18. yiizyilda Karadeniz Bélgesi’nden Kidros, Cayagzi,
Hendek ve Bolu civarindaki Alapli ve bagli kazalardaki daglardan
yarar agaclarin bulunmasiyla kalyon insasi i¢in gereken siitun ve
seren temin edilmeye baslanmistir. Bu yerler kadar yogun olma-
makla birlikte yine Karadeniz bolgesinde bulunan Eregli, Sakarya,
Gerze, Sinop, Cide, Milan, Alacam, Saray ve diger yerlerden de sii-
tun ve seren temin edilebilmekteydi.3® Bunun yaninda ihtiyac du-
yuldugunda 6ncelikle bu bélgelerdeki iskelelerde esnafin elinde ha-
zir bulunan siitun ve serenler satin alinmaktaydi.

Yine donanma hazirliklari esnasinda bahsi gecen bolgelerden
“Iskele-i Alapl der-kurb-1 Eregli der-liva-i Bolu der-havali-i Bahr-i
Siyah’da” bulunan altmisalt: siitunun Sile sandallarina birer ikiser
baglanarak Karasu iizerinden bir an 6nce Tersane’ye ulastirilmasi
istenmisti.3”

Belirtildigi gibi siitun ve serenler Karadeniz daglarindan ke-
sildikten sonra biiyiikbas hayvanlarin ¢ektigi arabalarla civardaki
Sinop, inebolu, Karaagag, Eregli, Alapli, Bartin, Amasra, Cakraz,
Tekkednii, Deliklisile, Kurucasile, Kiipliiagzi, Aydos, Alacam, Alaph
ve Kidros gibi iskelelere nakledilirdi. Bunun yaninda Kastamonu-
Tagkoprii, Sakarya Nehri civarindan Karaagag kerestesi temin edi-
lirdi.3® S6z konusu yerlerde yeterli sayida araba bulunmadiginda
civardaki halkin biiylikbas hayvanlariyla siitun ve seren tasimasi
istenirdi. Bu konuya iliskin hiikiim o6rnekleri su sekildedir. Do-
nanma-i hiimayun kalyonlar: i¢in gerekli olan seren ve siitunlarin
Sinop, Kidros, Alacam, Kiipliiagzi’ndan tersaneye ulastirilmasi; Do-
nanma kalyon ve sefinelerine gereken siitunlarin Alapl iskelesin-

35 BOA, MAD, nr. 3595, s. 73. (H.1113/M.1702).

36 Bostan, Bahriye Tegkilati, s. 119-120.

37 BOA, MAD, nr.2850, s. 95, (H.1127/M. 1715).

38 {brahim Giiler, XVIII. Yiizyilin Ilk Yarisinda Sinop (Idari Taksimat ve Ekonomik
Tarihi), Yayimlanmamig Doktora Tezi, Marmara Universitesi, Sosyal Bilimler Ensti-
tiisii, Tarih Anabilim Dali, istanbul 1992, s. 27.
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den gemilerle tersaneye ulasimi; Alagam, Kiipliiagzi, Sinop iskele-
lerinde mevcut olan seren ve siitunun tersaneye nakli3? gostermek-
tedir ki tasimanin her safhasi kayit altina alinmakta ve tasimanin
nereden ve ne sekilde gerceklestirilecegi de hiikkmen bildirilmekte-
dir.

Bazen ise tasima kaynakli sikintilar olusabilmekteydi. Bu ko-
nuya iligkin bir hiikiimde, Sinop, Kidros, Alacam, Kiipliiagzi’'ndan
sallara yiiklenen seren ve siitunun bir kitasinin Sakarya yakinla-
rinda bagindan ¢6ziiliip kaybolmus oldugu, bulunup tersaneye nak-
ledilmesi gerektigi; baska bir hiikiimde Sinop, Kidros, Alagam, Kiip-
liagzr’'ndan satin alinip kaybolan seren-siitunlarin bulunup tersa-
neye naklinin yinelendigi; bir diger hiikiimde ise Sakarya Nehri Bo-
gazi’nda bulunan seren ve siitunlarin Karasu’daki gemilere yiikle-
nip tersaneye sevki4® hakkindaki hiikiimler olayin takibinin yapil-
digini kanitlar niteliktedir.

Bu naklin engellenmemesine devlet biiyiik 6énem vermekte,
bu konuda hiikiimler yollanmaktaydi. Firsat¢ilarin buhran done-
minden istifade ile tersaneye gonderilecek seren-siitun miktarini
azaltmaya yonelik faaliyet yliriitmesi istenmeyen bir durumdu.

Bu konuya iliskin bir hiikiimde, Alapli-Kidros’ta istif¢i vur-
guncu taifesinin seren ve siitun almaya tesebbiisleri ve bunun gibi-
lerin istanbul’a derhal bildirilmeleri ve Donanma kalyonu icin se-
ren-siitun tedariki nakli ve satin alinmasina engel olunmamasi#* bu
konuda devletin aldig1 énlemler arasindadir.

Gemiler igin gerekli malzeme ekseriyetle Karadeniz orman-
larindan temin edilirken, ilaveten kiirekler Trabzon, halatlar Sam-
sun ve Trabzon’dan getiriliyordu. Bakir, Kastamonu bolgesinde bu-
lunan madenlerden ¢ikariliyordu.4* Eregli’de dokunan bir kumas
olan elpek bezi, o yillarda yelken bezi olarak kullanilirdi.43

39 BOA, MD, nr.124,h.38,46,78; (H.1128/1129- M.1716-17).

4° BOA, MD, nr.124,h.79,102,158; (H.1128/1129- M.1716-17).

4 BOA, MD, nr.124,h.154,179; (H.1128/1129- M.1716-17).

42 {smail Hakk1 Uzuncarsili, Osmanli Devleti’nin Merkez ve Bahriye Teskilati, TTK,
Ankara 1988, s. 445; Colin Imber, Bulletin Of The Sehnol of Oriental And African
Studies, 1986, s. 398.

43 Tansu Hilmi Hanger, Temettuat Defterleri’ne Gore Karadeniz Eregli’nin Ekonomik
ve Sosyal Tarihi, Yayimlanmamis Yiiksek Lisans Tezi, Marmara Universitesi, Sosyal
Bilimler Enstitiisii, iktisat Anabilim Dali, iktisat Tarihi Bilim Dali, istanbul 2010, s.
37-
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Gemi yapim malzemelerinden bir digeri olan ve halat yapi-
minda kullanilan Kendir (Fatsa Teli), Kendirgiller familyasindan
bir yillik bitki ve bu bitkinin lifleri kendir veya kenevir olarak isim-
lendirilmektedir. Ciceklenme doneminde elle sdkiilen bitkinin gov-
desi 1slatilip ezilmesiyle tel seklinde lif elde edilir. Yetistigi yere
nisbetle Fatsa Teli denir. Bu liflerden kalin halat, ip, urgan, ¢uval,
cadir, branda, kalin kumas gibi kaba oOrgiiler yapilirdi. Gemilerin
insa ve donaniminda kullanilan halat ve bezlerin hammaddesi ol-
dugundan biiylik 6neme sahiptir.# Osmanli déneminde genellikle
‘kendir; keten, kendir lifi, kendir teli, tel kendir’ adiyla zikredil-
mektedir. 45 Lifler kiiflenip, halatlar ¢abuk c¢iiriidiigiinden olsa ge-
rektir ki kalyonlar i¢in her sene kendir teli talep edilmekteydi. Os-
manl imparatorlugu, bu énemli maddeyi Bolu ve en fazla Karade-
niz taraflarindaki Canik, Fatsa, Unye, Kastamonu ve Samsun’dan
temin ederdi.4® Bir miktar da Ege ve Trakya yoresinde bulunsa da
esasen tersanenin kendir gereksiniminin esas kaynag1 Samsun yo6-
resiydi.4”

Samsun yoresine bagli olan Canik sancag1 ise kendir iiretimi
hususunda 6ne cikmaktadir. 17. yiizyilda Canik’e bagli Erim,
Terme, Unye, Hisarcik, Ayvacik, Okse, Fenaris, ifraz-1 Fenaris ve
Akcay kazalar1 Tersane-i Amire’ye kendir veren ocakliklardi.48

Canik ve civariyla diger bolgelerden satin alinan kendir teli
gemilere yiiklenerek istanbul’a ulastirilmaktaydi. Denize acilma-
nin tehlike arz ettigi zamanlarda Tersane’ye kendir teli ulastiril-
mas1 gerekiyorsa Canik’ten istanbul’a at veya katirlarla nakledil-
mekteydi. ilgili bir belgede, 1715’te Mora iizerine sefere cikacak
kalyonlar icin 6000 kantar kendir telinin Canik’ten kara yoluyla
deve, at ve katirlarla Tersane’ye ulastirilmasi i¢in emir verilmisti.49

44 Bostan, Bahriye Teskilati, s. 140.

45 Mehmet Tasdemir, “Karadeniz Boélgesi’nde Kendir-Keten Uretimi ve Kullanim
Alanlar1 (XV. yy Sonu-XVILyy’1n ilk Yaris1)”, Tiirk Kiiltiirii incelemeleri Dergisi, S. 8,
2003, s. 1.

46 Mehmet Ali Unal, “XVI. yy’da Sinop Tersanesi i¢in Canik Sancagindan Malzeme
Temini”, Ge¢misten Gelecege Samsun, yay. haz. Cevdet Yilmaz, Samsun Biiyiik Sehir
Belediyesi Kiiltiir ve Egitim Hizmetleri Daire Bagkanlig1 Yayinlari, Samsun 2006, s.
242.

47 Suralya Faroghi, Osmanli’da Kentler ve Kentliler: Kent Mekaninda Ticaret, Zanaat
ve Gida Uretimi (1550-1650), cev. Neyyir Kalaycioglu, 4. Baski, Tarih Vakfi Yurt Ya-
yinlari, istanbul 2004, s. 162.

48 Bostan, Bahriye Teskilati, s. 137-38; Tasdemir, Kendir Uretimi, s. 14.

49 BOA, MD, nr.124,h. 145(H.1129/M.1717).
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Ayrica kendiri temin edildigi yoreler hakkindaki hiikiimler, Do-
nanma-i hiimayun kalyonlari icin gerekli telin-tel sargiligin; Tokat,
Kastamonu, Ayvacik, Sinop, Unye, Samsun, Canik yérelerinden sag-
Liklh olarak temin edilip gerekirse satin alinip gemilere yiiklenip
Tersane-i Amire’ye gonderilmesi hakkindadir.>° Bunun yaninda
kendirin nakli hususunda Unye, Fatsa’dan satin alinan tel-kendirin
buralar iskelelerinden ve Alagam, Kiipliiagzi, Kidros tarafindan sa-
tin alinan seren-siitun ile tersaneye nakledilmesi>* hakkinda bir hii-
kiim bulunmaktadar.

Kendir de tersane icin olduk¢a 6énemli bir malzemeydi. Do-
nanmanin ihtiyaci olan kendiri yetistirenler avarizlari mukabele-
sinde ocaklik olarak devlete her yil kendir vermekle yiikiimliiydii.>?

En cok ihtiya¢ duyuldugu zamanlarda istifcilerin ve vurgun-
cularin miktarina ve satisina miidahil olduklar: bu malzemenin te-
dariki ve engel olanlarin cezalandirilmasina iliskin devlet yetkili-
leri sert tedbirlere basvurmaktaydi. Bu konuya iligkin hiikiimler-
den bazilar1 su sekildedir. istifcilige kars: alinan énlemlere iligskin
gonderilen hiikiimlere bakildiginda Fatsa-Canik sancaklarindaki
tel ve kendir donanma ihtiyac: i¢in satin alinacak olup istifcilere
satilmamasi gerekmektedir.

inebolu’da mahzende saklanan kendirin tersaneye génderil-
mesi; Donanma-i himayun igin gerekli tel ve kendirin Canik, Fatsa,
Unye, Kastamonu, Bolu dolaylarindan karsilanmasi ve kendirin
asla istifcilere satilmamasi hakkinda da hiikiimler bulunmakta-
dir.53

Koylilerden istenen gemi insa malzemelerinin iskeleye indi-
rilmesi gibi hizmetler halk angarya olarak yiliklenmiyor ya vergi
muafiyeti karsilig1 yaptiriliyor ya da bedeli 6deniyordu. Ancak bu
islemi gerceklestirecek olan gorevlinin keyfi uygulamalar1 ve bu
iste calisanlarin ticretlerinin zamaninda édenmemesi ihtiya¢ duyu-
lan malzemenin sahillere indirilmesinde ciddi sikintilara ve prob-
lemlerin yasanmasina sebep oluyordu.

Kendir satisina engel olanlara iligkin hiikiimler ise cezalan-
dirilmalari ile neticelenmistir. Bu hususa iliskin olarak Unye sakin-
lerinden Veli Dervis ve Ismail satin alinmas1 gerekli tel ve kendir

5° BOA, MD, nr.124,h.27,138,134,146; (H.1128/1129- M.1716-17).
51 BOA, MD, nr.124,h.136;(H.1128/1129- M.1716-17).

52 Tagdemir, Kendir Uretimi, s. 11.

53 BOA, MD, nr.124,h.33,34,156;(H.1129/M.1717).
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satisina engel olmalar: sebebiyle Niksar kazasina slirgiin edilmele-
rine hiitkmolunmustur. Baska bir hiikiimde, donanma igin gerekli
tel ve kendirin Canik sancagindan satin alinmasini engelleyen Ay-
vacik kazasinda Yenicgeri Serdar: olan Kara Mustafa ve Mehmet’in
uyarilmas1 gerektigi, aksi takdirde Samsun Kal’asinda kal’abend
olunacaklari bildirilmistir. Ayrica donanma kalyonlar: mithimmati
i¢in Canik’ten satin alinmasi ferman olunan tel ve kendirin satisina
engel olanlarin ikaz edilmesi, hala 1srar ederlerse Samsun
Kal’asi’'nda kalabend olunmalar: hakkinda bir baska hiikiim bulun-
maktadir. Unye-Fatsa iskelelerinden satin alinmasi ferman olunan
telin yliiklenmesine engel olan kaptanlarin Samsun Kal’asi’na kala-
bend olunmasi; donanmaya gerekli tel-kendirin Taskoprii’den satin
alinmasi ve buna engel olunmamasi®4 hakkinda da hiikiimler mev-
cuttur. Goriildiigli iizere kendirin tedarikinde engel olanlar yoére
halkindan sahislar oldugu gibi bazen Yeniceri serdarlari, bazen ise
bu malzemenin naklini yapacak olan kaptanlar olabilmekte ve uya-
rildiklar: halde hala engel olma pesinde olan sahislara siirgiin ve
kalabendlik cezalarinin tatbiki uygun goriilmekteydi. Ayrica Sam-
sun ve dolaylarinin siirgiin boélgeleri bu dolaylarin korunakli olmasi
noktasinda da dikkat ¢ekicidir.

Gerekli olan bir diger malzeme ise zift-katran’dir. 18. yiiz-
yilda Tersane-i Amire’ye Sinop ve Canik zift veren yerler arasin-
daydi.>> Gemilerin karina yani omurgalarina siirmek i¢in kullanilan
katran, cam agaglarindan ve maden komiirlerinden imal edilen ya-
piskan bir sividir. Gemilerde kullanilan bazi halatlara da rutubet-
ten korunmasi i¢in katran siiriilmektedir.5® Katran, Kal‘a-i Sulta-
niye’den ocaklik olarak Arnavutluk ve Eflak ile Karadeniz ve Ca-
nakkale civarindan ise satin almak suretiyle temin edilmekteydi.5”

Katran tedarikinde de engel olanlara rastlanilmis ve bu sa-
hislar cezalandirilmiglardir. Bu konu hakkindaki hiikim su sekil-
dedir: Tersane i¢in gereken katranin Sinop’tan teminine karsi ¢ikip
eskiya ile isbirligi yaparak katran alinmasina engel olanlar, Kasta-
monu Kal’asi’nda kalabend olunacaklardir.5®

18. yiizyilda imparatorlugun cesitli bolgelerinden zift temin
edilebilmekteydi. Karadeniz bolgesinde, Kastamonu, Bartin,

54 BOA, MD, nr.124,h.68,89,100,101,170; (H.1129/M.1717).
55 BOA, MAD, nr. 10003, s. 236, (H.1127/M.1714-1717).

56 Giircay, Gemici Dili, s. 239.

57 Bostan, Bahriye Teskilati, s. 58.

58 BOA, MD, nr.124, h.259; (H.1129/M.1717).
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Amasya, Devrek, Carsamba, Yilanluca, Dergene, Hisaronii ve Ben-
deregli civari, Karadeniz Ereglisi, Sinop, Samakov, Samsun, Bafra,
Alacam, Canli ve Sahil kiyilar: bu kapsamda ele alinabilir. Nitekim
miktariyla kayitlara gecen zift ve katran tedarikine iliskin belge 6r-
nekleri su sekildedir. 1714-1717 yillar1 arasinda Sinop’tan, 3000
kantar katranla 2000 kantar zift, Benderegli ve Samakov’dan 1000
kantar katranla 2000 kantar zift siparis edilmisti.>® Sinop’tan
Tersane’ye satilan katranin kantarina ise yine ayni donemde 30
akcge, satin alinan katranin kantarina 80 akce 6denmisti.®°

Tersane nezdinde ayrica donanimli gemiciler ve gemilerin
insa isini yliriiten sanatkara da ihtiya¢ duyulmaktaydi. Bunlar
Acemi Oglanlar Ocagr’ndan yetisirlerdi.®* Tersanenin faaliyetlerini
devam ettirebilmesi amaciyla bu siirecte Istanbul’a Imparatorlu-
gun kiy1 bolgelerinden marangoz, gemici ve sanatkarlar da getirtil-
mis olmalidir.

Bunun yaninda Kendir Emini tarafindan tayin edilen urgan-
cibasi, mahzende biikiilecek olan urganlar ile ustalara nezaret et-
mekteydi. Urganlarin, ustabasilara verilen numuneler dogrultu-
sunda biikiilmesi istenirdi. Urgan imalinde iklimin roli 6nemliydi;
111k bir ortam yoksa kaliteli iirtin elde etmek zordu. Ayrica mahzen-
lerde calisan usta ve kalfalar yetersiz kalirsa, Sinop’tan Trabzon’a
kadar olan yerlerin kadilarina hiikiimler gonderilerek bolgede
mevcut urganci ustalarinin alet ve edevatlariyla Samsun’u destek-
lemeleri istenirdi. Bu ustalar, ticretleri mukabilinde ¢alistirilir, hu-
kuklar1 da korunurdu.%?

Bunun yaninda agaglar1 delmek ve yuva a¢makta kullanilan
alete burgu, burgu ve civata islerini yapan sinifa da burgucu denil-
mektedir.®3 Genellikle gayrimiislim olan burgucular, gemi insala-
rindaki en kalabalik zanaatkar gruplarindan birini teskil etmekte-
dir.%4

Bu konuya iligkin bir hiikiim, Bolu’dan tersane i¢in gereken
miri malin yaninda marangozlarin da Istanbul’a giivenle sevki®s

59 BOA, MAD, nr. 3171, vr. 54b, (H.1126/M.1714); nr. 2850, vr. 104.; (H.1127/M.1715).
60 BOA, MAD, nr. 6266, vr. 151; (H.1133/M.1721).

61 {smail Hakk: Uzungarsili, Osmanli Devlet Teskilati’'nda Kapikulu Ocaklari-I: Acemi
Ocagt ve Yenigeri Ocagi, TTK Basimevi, 3. Baski, Ankara 1988, s. 40.

62 Tagdemir, Kendir Uretimi, s. 50.

63 Bostan, Bahriye Tegkilati, s. 72.

54 Giirgay, Gemici Dili, s. 84.

65 BOA, MD, nr.124,h.291; (H.1129/M.1717).
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hakkindadir. Baska bir hiikiimde ise Istanbul’dan Sinop’a kadar
olan yerlerde bulunan marangoz ve burgucularin Tersane-i
Amire’ye acilen sevki gerekli goriilmiistiir.®® Bu konu hakkinda bir
gorevlinin katledilmesi ve sorusturulmasi hakkindaki hiikiimde ise
olayin Sinop’ta cereyan ettigi goriilmektedir. Tersane-i Amire’ye
mid’de bir menzilde 6ldiiriilmiis, olayin teftisi ve katilin tespit edil-
mesi geregine hitkmolunmustu.®”

2. Osmanli Donanmas1 Ac¢isindan Karadeniz Bolgesi’nin
Askeri Lojistik Potansiyeli

Askeri lojistik, bir askeri birligin hareket yetenegini destek-
leyecek tiim unsurlarinin tasarimi ve uygulamasi, ilgili ekipman ve
malzemenin saglanarak savasta ve barista her tiirli hazirligin ve
etkinligin garantilenmesidir. Lojistikten kasit, esasen istenileni, is-
tenilen yer ve zamanda istenilen durumda hazir bulundurmaktir.58

Bu baglamda, Asya ve Avrupa ile baglantis1 bulunan, jeopoli-
tik ve jeostratejik anlamda 6nemi haiz olan Karadeniz’e sahip olan
bir devlet, oldukg¢a avantajli durumdadir. Ancak ayni zamanda sa-
hip oldugu bu cografya dolayisiyla da her zaman diisman tehdidine
acik konumdadir. Bir savas ¢ikmasi durumunda bilhassa donanma-
nin ihtiya¢ duydugu ekipman ve malzeme icin hem askeri nakliyat
hem de lojistik potansiyel anlaminda Karadeniz, imparatorluk icin
onemli bir kaynak olmustur. Deniz yoluyla ulasimin avantaji dola-
yisiyla da istenilen malzeme kisa siirede ilgili merkeze tasinabil-
mistir.

Osmanli Devleti, ii¢ kitaya yayilmis olmasindan dolayi, ula-
sim ve haberlesme imkanlarini saglayan yollarin yapimi ve muha-
fazasi konusu iizerinde titizlikle durmustur. Gerek askeri ve stra-
tejik hareket kabiliyeti, gerekse kervanlar, ulastirma, posta ve ha-
berlesmenin diizgiin yiiriitiilmesi ve seyahat edenler icin uygun
imkanlar1 olusturmak devletin sahip oldugu topraklar tizerindeki
hakimiyetini saglamlastirma noktasinda énem arz etmektedir.

56 BOA, MD, nr.124,h.35; (H.1129/M.1717).
57 BOA, MD, nr.124,h.122; (H.1129/M.1717).
68 Gokpinar, Deniz Tasimaciliji, s. 140-141.
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Karadeniz Bolgesi, goriildiigii lizere savas malzemesi, iase ve
asker sevkinde imparatorlugun énemli bir {issiiydii. Karadeniz Bol-
gesi’ndeki liman kentleri, ayni zamanda Anadolu kent ag1 ve ulasim
sistemi i¢inde uluslararasi ticaret faaliyetleri ve deniz asir: fetihler
icin lojistik merkez iglevi de iistlenmistir.®® Bu maksatla devlet ta-
rafindan kara, nehir ve deniz ulasimi ve haberlesmesi icin gesitli
sebekelerin tesis edildigi bilinmektedir.

Bu konuya iliskin bir hiikiim, Vidin’e gérevli olarak gonderi-
lecek olan Maryaoglu Ali, Mustafa, Veli, Be§zade Muhammed Adl
sahislarin gorevli olduklari yere bir an 6nce ulasmalari i¢in Kara-
deniz Bogazi’'ndan Vidin’e kadarki yerlerdeki devlet gorevlilerinin
yardimci olmalari hakkindadir.’® Baska bir hiikiim Trabzon’dan Er-
zurum’a oradan Batum’a kadarki yollardan gececek askeri malze-
menin mahalline giivenle ulastirilmasi hakkindadir.”*

Bunun yaninda Osmanli Devleti’nin ekonomik acidan gelis-
mesi Karadeniz havzasi hakimiyeti ile dogru orantili olmustur. Ka-
radeniz’in i¢ deniz haline gelmesi de Istanbul’un fethinin 6énemli
iktisadi sonuclarindandir. Bu sayede Karadeniz, istanbul’un hayat
kaynag1 haline gelmistir. Clinkii deniz tasimacilig1 genellikle, ka-
rada yapilan tasimaciliktan daha ucuz ve hizli olmustur. Deniz ta-
simaciliginin daha ucuz ve hizli olmasi Osmanli tasimaciliginin
daha cok denizlerde yogunlagsmasina yol acmisti.”> Deniz tasimaci-
11g1 ile Istanbul’dan Sinop’a 4-6 giinde, Trabzon’a 7-8 giinde ulasil-
maktaydi. Oysa ayni1 yerlere bir karayolu kervani yaklasik 40 giinde
ulasabilmekteydi.”3 Askeri sevkiyatin kolayca gergeklesmesi icin de
deniz tagimacilig1 6énem arz etmekteydi. Bununla birlikte deniz ta-
simacilig1 tabiat sartlarina baglhh oldugundan dolayi bazen askeri
nakliyati ve ticareti olumsuz etkilemistir. Karadeniz’in deniz kosul-
larinin elverissiz olusu yani dalgali, hir¢in ve karanlik sulari ve yi-
Iin her ayinda ulasima uygun olmamasi ve limanlarin kii¢iik olmasi

59 M. Hiidai Sentiirk, “Tanzimat Dénemine Kadar Osmanli Devleti’nin Ulagim Teski-
lat1 ve Yol Sistemine Genel Bir Bakis”, Tiirkler, C. X, ed. Hasan Celal Giizel, Kemal
Cicek, Salim Koca, Yeni Tiirkiye Yayinlari, Ankara 2002, s. 904.

7° BOA, MD, nr.124,h.330;(H.1129/M.1717).

7 BOA, MD, nr.124,h.141;(H.1129/M.1717).

7> Necmettin Aygiin, Karadeniz’den Osmanli Ekonomisine Bakis, C. 1, Trabzon Ticaret
ve Sanayi Odasi, 2016, s. 51.

73 Robert Mantran, XVI.-XVII. Yiizyil'da Istanbul'da Giindelik Hayat, cev. Mehmet Ali
Kilicbay, Eren Yayincilik, istanbul 1991, s. 149.
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etkin bir sevkiyat siirecinin gerceklesmesini engellemekteydi. Ge-
miler, denizin vakti ve mevsimi geldiginde yelken agmak iizere agi-
lirken; kis aylarinda da limanlara ¢ekilmekteydiler.

Selcuklular devrinde Akdeniz ve Karadeniz’i birbirine bagla-
yan giiney-kuzey yolu gilizergahi (Kayseri-Sivas-Tokat-Samsun-Si-
nop) lizerinde bulunuyordu. Bu yol Sinop’tan baslayarak Tokat lize-
rinden Sivas’a ulasiyordu. Sivas’ta Dogu-Bat1 yolu ile birlestikten
sonra Halep’e kadar uzaniyordu. Osmanli’nin erken dénemlerinde
ise Bagkent Bursa’dan cikan bir ticaret yolu iznik-Geyve-Goyniik-
Mudurnu-Kastamonu iizerinden Sinop’a baglanmaktaydi.74

Harita 2: 18. Yiizyi1lda Osmanli imparatorlugu’nda Ticaret Yollar1

Ulewyma [
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Tt ”M pek Yolu “"m
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Ticaret Yollan

gy
# Deniz Yollan o “agint
Oria Kol
% Sagkol
¥ SolKol Trablusgarp
% Tali yollar Musar Arabistan

Kaynak: Riimeysa Bilgili, Ser’iyye Sicilleri’ne Gére Osmanli Imparator-
lugu’nda I¢ Ticaret: Ankara-Konya-Ayntab Ornedi (1700-1750), Yayimlan-
mamis Doktora Tezi, Nevsehir Hac1 Bektag Veli Universitesi, Sosyal Bilim-
ler Enstitiisii, Nevsehir 2017, s. 89.

74 Veli Sevin, Anadolu’nun Tarihi Cografyasi-I, TTK, Ankara 2019, s. 97; Koray Ozen,
Anadolu’daki Lojistik Merkezler, TTK, Ankara 2017, s. 144.
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Harita 2’de kara yollarina ek olarak deniz yollar1 gilizergah-
lar1 da goriilmektedir. Karadeniz kiyilarindaki yol giizergahi da bu
suretle istanbul’a ulasmaktaydi.

Tersane Ocakliklar: kapsaminda bahsi gecen Karadeniz yo6re-
leri bir yandan gemi yapim faaliyetlerini yiiriitmekteyken ayni za-
manda da denize kiyis1 da bulunan iskelelere sahip olmalar: hase-
biyle Tersane-i Amire igin gerekli askeri malzemenin naklinde
onemli birer misyon ustlenmekteydiler.

Nitekim cesitli kazalardan Karadeniz iskeleleri araciligiyla
istanbul tersanesinde gemi insasinda kullanilmak iizere orman
iiriinleri getirtilmistir. Ihtiyac duyulan malzeme arabalarla iskele-
lere oradan gemilerle ilgili yere nakledilirdi.

Bu bolgelerin 6nem arz eden bazi kesimlerinin fiziki nitelik-
lerine bakilacak olursa Karadeniz kiyisindaki ¢zellikle Sinop sanca-
ginin sahip oldugu ulasim imkéanlarinin en 6nemlisi stiphesiz sahip
oldugu limanlar vasitasiyla denizyolu ulasimidir.”’> Antik ¢aglardan
beri Anadolu ulasim aginin énemli bir parcasi olan Sinop Limani,
Kral Yolu’nun Efes ve Antakya limanlarinin ardindan ugradig: 3.
limandi. Bunu da Kizilirmak tizerinden gecen bir koprii ile Boyabat
tizerinden Sinop Limanr’na ulasmak suretiyle gerceklestiriyor-
lard1.”7® Sinop sahip oldugu liman sayesinde ipek Yolu gibi 6nemli
ulasim yollarina belli kollarla baglaniyordu. Ayn: zamanda Sinop
kentinin Karadeniz 6tesine diizenlenen askeri operasyon/fetih faa-
liyetlerinde harekat-destek merkezi islevi iistlendigi sdylenebilir.
Bolgelerarasi-milletlerarasi mal/iiriin-hizmet ve insan akimlari-
nin giris-¢ikis noktalari olarak lojistik merkez niteligindeki liman
kentlerinin mekansal karakteristik ve islevsel kimlik agisindan iki
temel rol {istlendigi goriiliir. Sinop, Karadeniz kiyisindaki tek tabii
liman olmast ve gemi ingasi icin liizumlu kaynaklara sahip bulun-
mast hasebiyle hem tasimacilik potansiyeli hem de tersane icin id-
eal bir yerdi.””

Sinop’tan sonra Karadeniz’in en fazla gemi insa edilen tersa-
nesi Samsun’da idi. Samsun da gemi insasi i¢in liizumlu kaynaklara

75 ilhan Ekinci, “Karadeniz’de Ayanlar ve Denizcilik”, Karadeniz Arastirmalari Der-
gisi, Bahar 2013, S. 37, s. 15-49.

76 Bahaattin Keles, “Anadolu’da Kara ve Deniz Yollar1 Uzerinde Geligen Bazi Onemli
Ticaret Merkezleri (Antalya-Kayseri-Sivas-Sinop ve Samsun)”, International Journal
of Social Science, S. 68, Yaz 2018, s. 342.

77 Erding Sancar, 21. Yiizyil Stratejilerinde Tiirk Denizcilik Tarihi, IQ Kiltlir Sanat
Yayincilik, istanbul 2006, s. 331.
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sahip bulunmasi gerekcesiyle ve konumu dolayisiyla tasima faali-
yetlerinin yiiritiildiigii énemli bir merkezdi. Orman {riinlerinin
bollugu dolayisiyla tersane ocakligi kapsamindaki yorelerden biri
olan Canik, Samsun ilinin giineybatisindan batida Kizilirmak vadi-
sinden baslayip doguda Ordu’nun dogusundan akan melet irmagina
kadar olan ve 60 km genigligindeki bélgenin adidir.7®

Dolayisiyla askeri lojistik agisindan devlete katkisi kaginil-
mazdi. Bunun yaninda Eregli, Anadolu yarimadasinin kuzeybati-
sinda Karadeniz sahilinde denizden korunakli olan az sayida liman-
dan biridir. Cok eski donemlerden beri denizcilik ve baglantili is-
kollar1 burada ekonomik olarak en 6nemli faaliyetlerdir.”® Eregli
limanindan Istanbul’un zahire ihtiyac1 karsilanmakla beraber ayni
zamanda burada mavna ingsaati yapilmasi dolayisiyla Osmanli’nin
donanmaya ihtiya¢ duydugu anlarda imparatorlugun gemi ihtiya-
cinin karsilandigi bolgelerden biridir.8°

Ihtiya¢ duyulan gemi insa malzemeleri bahsettigimiz Kara-
deniz Bolgesi’ndeki tersane ocaklig1 yorelerinden gemilere yiikle-
nerek Karadeniz sahillerinden istanbul’a ulastirilmaktaydi. Denize
acilmanin tehlike arz ettigi zamanlarda ise Tersane’ye herhangi bir
malzeme ulastirilmasi gerekiyorsa bu nakil islemi at veya katir-
larla gerceklesmekteydi.

Bu kapsamda imparatorlugun ince donanma gemileri daha
cok yardimci gemiler olarak, bazilari nakliyede ve bazilar1 da ne-
hirlerde kullaniliyordu. Bunlar arasinda onceleri savas gemisi ol-
dugu halde sonralar1 nakliye amaciyla kullanilan karamiirsel, daha
cok nehirlerde ve bazen Karadeniz kiyilarinda seyreden sayka, ha-
berci gemisi olan ve nakliyede kullanilan iskampoye, nakliye ve
muhafaza hizmetinde kullanilan iistiiacik, aktarma, ¢ekeleve, at, tas
ve top gemileri dnemli yer tutuyordu.®! Kalyon adi verilen gemi ise
genel anlamda biitiin yelkenli gemilere verilen bir isim olmakla bir-
likte; bu ad aslinda en biiyiik li¢ direkli gemiler i¢in kullanilmistir.
Kalyonlar 15. yiizyilin sonlarindan 19. ylizyilin ortalarina kadar kis-
men tasimacilikta ve genellikle de savas gemisi olarak donanmada

78 Besim Darkot, “Canik”, Islam Ansiklopedisi, C. III, MEB Basimevi, istanbul 1977,
S. 25.

79 Hanger, Karadeniz Eregli’nin Ekonomik ve Sosyal Tarihi, s. 37.

80 Uzuncarsili, Merkez ve Bahriye Tegkilati, s. 447.

81 Bostan, Bahriye Teskilati, s. 218.
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yer almistir.82 Kalyonlar, savag zamaninda lojistik hizmeti verdik-
leri gibi gerektigi zaman da farkli yerlerden kursun, bakir ve diger
seyleri ayrica kalelerdeki kirik toplar: istanbul’a ulastirirlardi. Do-
layisiyla 18. yiizyi1lda da donanmanin vazgecilmezi yapimina agirlik
verilen ve kalyon insasi icin gerekli malzemenin tedariki nokta-
sinda siklikla Karadeniz’le imparatorluk gorevlileri irtibat halinde
bulunuyordu.

Harita 3: 18.yy’da Karadeniz Bolgesi’'ndeki Askeri Lojistik Merkezleri
Olan iskeleler
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Kaynak: BOA, MD,nr.124; (Cizen: Riimeysa Kars)

Harita 3’te goriildiigii iizere Karadeniz’deki Tersane Ocaklik-
larindan donanma icin talep edilen gemi insa malzemesi belirli is-
kelelerde istif edilerek gemilerle istanbul’a nakledilmekteydi. Ha-
ritada isaretli olan alanlar hem nakil merkezi hem de ocaklik vasfi
dolayisiyla malzeme tedarik noktalarini tegkil etmekteydi. Askeri
Lojistik siirecine bakildiginda, 6ncelikle insa olunacak gemiler icin,
komsu sancakta iiretilen malzeme nakliyat a¢isindan biiyiik bir
avantaj teskil ediyordu. Istanbul’un iase ihtiyaci, gemi ticareti yo-
luyla saglanirdi. Gemilerin nakliye iicreti ise, gdorevlendirilen emin-
ler tarafindan gemi sahiplerine 6denirdi. Thtiya¢ duyulan malzeme

82 Sancar, Tiirk Denizcilik Tarihi, s. 348.
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bolgeden temin edildikten sonra arabalarla iskelelere oradan gemi-
lerle istanbul’a nakledilirdi. Kisin uzak ormanlardan kereste nakli
zorlasirdi. Kesim ve gemi yetersizliginde ise nakil isleminde sikinti
dogardi. Biiyiikbas hayvanlarla bu bolgedeki Sinop, inebolu, Cide,
Ayancik, Zonguldak, Eregli, Alapli, Samsun, Carsamba, Unye, Fatsa,
Cakraz, Kurucasile, Kidros, Trabzon iskelelerinden Sile sandalla-
riyla Karasu mevkiinden Istanbul’a nakledilirdi. Ayrica Kasta-
monu-Taskoprii’den temin edilen iiriin Sakarya Nehri iizerinden
gemilerle Istanbul’a naklolunurdu. Deniz ve nehir tasimaciliginin
tehlikeli oldugu zamanlarda ise istenen malzeme at ve katirlarla
istanbul’a ulastirilirdi. Bu anlamda karayollar1 da askeri lojistigin
akamete ugramamasi noktasinda 6nem arz etmekteydi.

Sonuc¢

Insanlik tarihi boyunca denizlerden faydalanma siirekli bir
ihtiyag¢ gelmistir. Bunun yaninda her devletin denizle olan iliskisi-
nin temelini; ekonomik ¢ikarlar ve giivenlik ihtiyag¢lar: olusturmak-
tadir. Baslangicta salt deniz ticaretine dayanan ekonomik ¢ikarlar,
zamanla denizler tizerindeki hakimiyet miicadelesinin de merkezi
haline gelmistir. Gerek bu cografya iizerindeki hakim giiciin ida-
mesi, gerekse ulusal cikarlar paralelinde gecis hakkinin kullanil-
masl, denizcilik vizyonuna sahip kararli ve bilgili devlet adamla-
rina ve yénetimlerine sahip olmay1 gerektirmistir. Osmanl impa-
ratorlugu da jeostratejik ve jeopolitik baglamda denizlere kiyisi
olan bir konuma sahipti. Bilhassa Karadeniz, 18. ylizyilda impara-
torlugun askeri lojistik merkezi olmasi dolayisiyla olduk¢a énem
arz etmekteydi. Karadeniz Bolgesi, bilhassa savas zamanlarinda
devletin ihtiya¢ duydugu savas malzemesi, iase ve asker sevkinde
imparatorlugun 6nemli bir issiiydii. Karadeniz Bolgesi’ndeki liman
kentleri, ayni1 zamanda Anadolu kent ag1 ve ulagim sistemi i¢inde
uluslararasi ticaret faaliyetleri ve deniz asir1 fetihler icgin lojistik
merkez iglevi de iistlenmistir. Nitekim gecis giizergahinda olan sa-
hil yoreleri devletlerin hem tasimacilik aginin érgiitlenmesine hem
de sahip oldugu dogal zenginliklerle tersane ocaklig1 tayin edilerek
gerek duyulan iage ihtiyacinin giderilmesine olanak saglamistir. Bu
durum ayni1 zamanda yo6re insani agisindan da birtakim istifadeleri
beraberinde getirmistir.
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